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Gepacktrager ein Gepackauf nahmeelement umfafit, das aus einer 
Nichtgebrauchsposition In dera Kofferraum des Kraf tf ahrzeuges in 
eine iiber die Heckseite nach auBen vorstehende Gebrauchsposition 
iiberfiihrbar ist. 

Das. vorgesehene. Gepackauf nahmeelement ist nicht von auBen 
auf das Kraf tf ahrzeug auf zusetzen, sondern kann vorteilhaft auf 
einf ache Weise aus dem Kofferraum des Kraf tf ahrzeuges in die 
auBere Gebrauchsposition iiberfiihrt werden. Wenn der erfin- 
dungsgemaBe Gepacktrager nicht benotigt wird, wird das 
Gepackauf nahmeelement wieder in die Nichtgebrauchsposition im 
Kofferraum iiberfiihrt. In dieser Position ist das Gepackauf nahme- 
element raumsparend plazierbar, so daB der Kofferraum weiterhin 
genutzt werden kann. Der erf indungsgemaBe Gepacktrager wird 
vorteilhaft mit dem Kraf tf ahrzeug standig mitgefuhrt und kann 
bei Bedarf schnell und einfach installiert werden, was insbeson- 
dere fiir gewerblich genutzte Kraf tf ahrzeuge, wie z.B. Taxen, 
vorteilhaft ist* Bei Nichtgebrauch wird durch' die Uberfiihrung 
des Gepackaufnahmeelementes in den Kofferraum ein durch einen 
erhohten Luftwider stand des Kraf tf ahrzeuges bedingter^ erhohter 
Krafts toff verbrauch vermieden. 

Eine erste Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dafl das 
Gepackaufnahraeelement im Bereich des Kofferraums urn eine 
horizontale, quer zur Pahrzeuglangsachse verlaufende Achse 
schwenkbar anlenkbar ist, Das Schwenken ist eine einfache 
MSglichkeit, das Gepackauf nahmeelement von der Nichtgebrauchs- 
position in die Gebrauchsposition zu uberfuhren. Das 
Gepackauf nahmeelement muB dabei weder angehoben noch aus 
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Gepacktragers erfolgt ein Schwenken des Schwenkeleraentes 
beziiglich des Kofferrauras. Durch die gelenkige Unterteilung des 
Gepacktragers ist zugleich ein Schwenken des Gepackauf- 
nahmeelementes bezuglich des Schwenkeleraentes ermoglicht. Durch 
die iiberbruckung der Hohe der heckseitigen Wand durch das 
Schwenkelement kann das Gepackaufnahmeelement dabei insgesarat 
auf Hohe der Ladekante des Kofferrauras angeordnet werden. Nach 
^ einer Weiterbildung der Erfindung ist das Gepackaufnahmeelement 

auf die Ladekante auflegbar, wodurch vorteilhaft eine Absttitzung 
des Gepackaufnahmeelementes erfolgt. Diese Abstiitzung entiastet 
die Anlienkung des Schwenkeleraentes im Bereich des Kofferrauras. 

Eine alternative Weiterbildung des erfindungsgemaUen Gepack- 
tragers: sieht vor, daB das Gepackaufnahmeelement an im Koffer- 
raum bef estigbaren Schwingen derart angelenkt ist, daS es von 
einer Ikofferraumbodennahen Position in eine hohergelegene 
Position aufwartsschwenkbar ist. 
• ^ Durch ein Hochschwenken inittels einer Schwingenanlenkung kann 

beispielsweise das Gepackaufnahmeelement auf Hohe der Ladekante 
eines Kpfferraumes gebracht werden und in dieser Position bei- 
spielsweise dadurch stabilisiert werden. daB die Schwingen um 
einen Winkel geschwenkt werden, der groBer ist als 90", bis sie 
aber di^ Lotrechte hinaus verschwenkt beispielsweise an einer 
Kante abgestutzt sind. Die Gewichtskraf t des Gepackaufnahmeele- 
mentes selbst und einer eventuell darauf angeordneten Last wirkt 
in lotr^chter Richtung, und zwar in einem solchen Winkel zu den 
Schwingen, daB diese sogar noch starker an die Anschlagskante 
angedrudkt werden, ein selbsttatiges Zuruckschwenken des Gepack- 



»• 

t • • • • • « 
• • • ••• • « 



BNSDOCID: <DE_29607956U1J_> 



• • •••• 



- 6 - 



hen, dafl das Gepackauf nahmeelement in der Nichtgebrauchsposition 
unmittelbar oberhalb des Kof f erraumbodens vorzugsweise flach 
plazierbar ist. Durch diese Plazierbarkeit des Gepackauf nahme- 
elementes beansprucht das Gepackauf nahmeelement in der 
Nichtgebrauchsposition besonders wenig Raum* Bei einer flachen 
Plazierbarkeit wird lediglich die Tiefe des Kofferraums etwas 
verringert. 

Die Abmessungen des Gepacktragers sind an die GroBe des 
Kofferraums angepaBt. Durch diese GroBenverhaltnisse sind die 
Bereiclie des Gepacktragers in. der Nichtgebrauchsposition des 
Gepackauf nahmeelementes problemlos ira Kofferraum anordbar. Das 
Gepackaufnahmeelement und das Schwenkelement sind dabei vorzugs- 
weise in einer Ebene anordbar. 

An dem Gepackaufnahmeelement ist vorzugsweise ein 
Pixiermittel fiir eine Kof f erraumklappe angeordnet- GroBere Ge- 
packstiicke konnen beim Transport teilweise in den Kofferraum des 
Kraf tfahrzeuges vorstehen, so daB die Kof f erraumklappe nicht 
mehr mittels des Kof f erraumschlosses schlieBbar ist. Das 
KofferraumschloB kann auch durch das Gepackaufnahmeelement 
verdeckit sein. Um ein f reies Verschwenken der Kof f erraumklappe 
zu verhindern, wird sie mit ^dem vorgesehenen Pixiermittel in 
Verbindung gebracht. Das Pixiermittel der Kof f erraumklappe kann 
beispielsweise ein an dem Gepackaufnahmeelement vorzugsweise 
schwenk^ar angelenkter Haken sein. Durch die schwenkbare 
Anlenkupg ist der Haken nur bei Bedarf in eine Position 
iiberfuhrbar, in der er mit der Kof f erraumklappe verbunden wird. 
Das Gepackaufnahmeelement kann als rahmenf ormiger Trager 
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Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung, aus denen sich weitere 
erfinderische Merkmale rergeben, sind in der Zeichnung darge- 
> stellt. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Teilseitenansicht eines Personenkraf tf ahrzeuges 
mit einetn Gepacktrager, der ein in einer Nicht- 
gebrauchsposition angeordnetes Gepackauf nahmeeleinent 
^ umfafit. 

Fig, 2 eine Teilseitenansicht des Personenkraf tf ahrzeuges , 
mit dem in eine Gebrauchsposition iiberfuhrten Ge- 
packauf nahmeelement . des Gepacktragers , 

Fig* 3 ein zweites Ausf iihrungsbeispiel eines erf indungsge- 
raaBen Gepacktragers in der Draufsicht, 



Pig, 4 den Gepacktrager gemaB Fig. 3 in ausg'ezogener 
Stellung und 

Fig* 5 den Gepacktrager gemaB Fig. 3 und 4 in einer schema- 
tischen Seitenansicht . 

Von dem Personenkraf tfahrzeug 1 in Fig. 1 ist nur der heck- 
seitige Bereich dargestellt. Das Personenkraf tfahrzeug 1 ist als 
Stufenhecklimousine ausgebildet, es weist einen Kofferraum 2 mit 
einer heckseitigen Wand 3 auf . Der heckseitige Kotf lugel ist von 
dem Kraf tfahrzeug 1 entfernt. Die heckseitige Wand 3 des 
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Breite des Kofferraums 2. An der dera Befestigungsmittel 7 
abgekehrten Kante des Schwenkeleraentes 6 ist ein zweites, 
gleichfalls als Klavierband ausgebildetes Gelenk 8* angeordnet. 
Das Gelenk 8' ist weiterhin mit dem Gepackaufnahmeelement 5 
verbunden, das gleichfal'ls plattenf ormig ausgebildet ist. Der 
Gepacktrager ist sorait insgesamt plattenf orraig ausgebildet. Das 
Gepackaufnahmeelement 5 ist urn die Schwenkachse 12, welche durch 
das Gelenk 8' verlauft, bezugli.ch des Schwenkelementes 6 
schwenkbar. Das Gepackaufnahraeeiement 5 weist etwa die gleiche 
Breite wie das Schwenkelement 6 auf , es ist gleichfalls 
rechteckig ausgebildet \ind unterhalb der Abdeckung 13 
angeordnet. Die aufsummierten Langen des Gepackaufnahmeelementes 
5 und 'des Schwenkelementes 6 sind kurzer als die Lange des 
Kofferraums 2. 

In -Pig. 2 ist der Gepacktrager gefaltet und steht das 
Gepackaiufnahmeeleroent 5 iiber die Heckseite des Kofferraums 2 
nach auflen vor. Es ist etwa waagerecht angeordnet und liegt auf 
der Ladfekante 4 auf. Das Schwenkelement 6 ist in Fig. 2 parallel 
zum plattenformigen Befestigungsmittel 7 ausgerichtet und an das 
Befestigungsmittel 7 angelegt. Das Schwenkelement 6 wurde urn 90 • 
um die Achse 11 geschwenkt und iiberbruckt in dieser 
Gebrauchsposition die Hohe der heckseitigen Wand 3. Die dem 
Befestigungsmittel 7 abgekehrte Langskante des Schwenkelementes 
6 und das an dieser Kante befindliche Gelenk 8' sind dadurch auf 
Hohe der Ladekante 4 des Kofferraums 2 angeordnet. Das 
Gepackaufnahmeelement 5 wurde um die Achse 12 etwa um 90° 
geschwenkt und ist somit auf Hohe der Ladekante 4 im rechten 
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element 5a einschiebbar ist. In der herausgezogenen Stellung, 
wie in Fig. 4 gezeigt, kann das Gepackaufnahmeelement 5b uber 
die Ladekante bzw. die Hinterseite eines Kraf tf ahrzeuges nach 
auCen ■ vorstehen und auBerhalb dieses Kraf tf ahrzeuges oder 
sonstigen Transportraittels ein Gepack oder eine sonstige Last 
aufnehmen. Das Gepackaufnahmeelement 5b verfiigt, wie in der 
Zeichnung angedeutet, iiber einen Haken 15, der hochgeklappt wer- 
") den- kann und zum Halten einer Kofferraumklappe bzw. eines 

Kofferraurodeckels dienen konnte. 

Figi. 5 zeigt das Ausfuhrungsbeispiel in einer Seitenansicht. 
Es ist gezeigt, daB das Gepackaufnahmeelement 5 bzw. das im 
wesentlichen plattenformige Grundeleraent 5a an Schwingen 16 an- 
gelenkt ist, die beispielsweise in einer Reserveradraulde im Be- 
reich des Kof f erraumbodens angeordnet sind, Mit Hilfe der 
Schwingen 16 kann das Gepackaufnahmeelement 5 in eine hohere 
Position hochgeschwenkt werden, wobei es durch Eingriff in die 
Eingriff smulden 17 erfaBt wird. In der hochsten Gebrauchsposi- 
tion konnten beispielsweise die Schwingen 16 einen Winkel von 
uber 90» zuruckgelegt haben und an irgendwelche Fixierkanten an- 
schlagen, damit das Gepackaufnahmeelement 5 in dieser Position 
stabilisiert ist und sich durch Auflastung eines Gepackes sogar 
noch starker stabilisiert. In der Fig. 5 ist also eine Zwischen- 
positidn dargestellt. Es konnte allerdings auch ein Verrastungs- 
mechanismus vorgesehen sein. 

Sobald die hohere Gebrauchsposition erreicht ist, kann aus 
dem Grundeleraent 5a das eigentliche Gepackaufnahmeelement 5b 
Jierausg^ogen -werden, -und -zwa-r beispielsweise uber eine Ladekan- 
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Anspriibhe: 

'Gepacktrager fiir ein Kraf tf ahrzeug mit einem Kofferraum, 
vorzugsweise fiir ein Personenkraftf ahrzeug, 
dadiirch gekennzeichnet, 

daB er ein Gepackaufnahmeelement (5) umfafit, das aus einer 
Nichtgebrauchsposition in dem Kofferraum (2) des Kraf tf ahrzeuges 
(1) in eine iiber die Heckseite des Kofferraums (2) nach auflen 
vorstelliende Gebrauchsposition iiberfiihrbar ist, 

2^ Gepacktrager nach Anispruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gepackaufnahmeelement (5) im Bereich des Kofferraums (2) urn 
eine horizontale, quer zur Kraf tf ahrzeugachse verlaufende Achse 
schwenkbar anlenkbar ist. 

3_2_ Gepacktrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB er in wenigstens zwei Bereiche durch 
wenigstlens eine horizontale, quer zur Kraf tf ahrzeuglangsachse 
verlaufende Achse gelenkig unterteilt ist. 

4^ Gepacktrager nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , daB 
ein Bereich ein Schwenkelement (6) ist, das an einer 
kofferraumbodennahen Schwenkachse (11) angelenkt ist und in 
Gebrauchsposition die Hohe einer heckseitigen Wand (3) des 
Kofferraums (2) bis zu einer Ladekante (4) uberbriickt. 

5^ Gepacktrager nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekenhzeichnet, daB das Gepackaufnahmeelement (5) in der 
Gebrauchsposition auf die Ladekante (4) auflegbar ist. 
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12. Gepacktrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daS das Gepackaufnahmeelement (5) eine 
P l-a t t e d-s t. 

1 3 . Gepacktrager nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB er insgesamt weitgehend 
plattenformig ausgebildet ist. 

14. Gepacktrager nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB er weitgehend aus Aluminium 
gefertigt ist. 



BMSOOCID: <DE_29607956U1_L> 






13238 



« ••• • • • 

• « • • • • « 

• • • • • « 



BNSDOCID: <DE_29607956U1J_> 



